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Deteccion de averias con los gases de escape

CARBURACION  INYECCION SIN INYECCION antes
catalizar del catalizador

CcoO Entre 1% y 2% 1+-0.5% Entre 0.4% y 0.8%

CO2 Mayor que 11% Mayor que 12% Mayor que 13%

HC Menor de 400 ppm Menor que 300 ppm  Menor de 250 ppm

02 Menor de 3.5% Menor de 2.5% Menor de 1.5%
T —— Entre 0.99 y 1.02
RPM Ralenti

Verificacion e interpretacion de los gases

INYECCION después
del catalizador

Menor de 0.2%

Mayor que 13.5%

Menor de 100 ppm

Menor de 0.2%
Entre 0.99y 1.01

2000 RPM

En los graficos n°lel COylos HC

de escape con un analizador de infrarrojos

Interpretacion de averias
Caso N° 1

Funcionamiento correcto del vehiculo.
(Gréfico N° 1)

CO 2% 1% 0.8%
CO2 12.5% 13% 13%
HC 300 ppm 150 ppm 80 ppm
02 1.2% 0.8% 0.7%

RPM 900 rpm 2000 rpm 3000 rpm

Funcionamiento incorrecto del vehiculo.

(Grafico N° 2)

CO 2% 3.5% 4%
COo2 13% 12.5% 4%
HC 300 ppm 250 ppm 200 ppm
02 1.2% 0.5% 0.3%

RPM 900 rpm 2000 rpm 3000 rpm

desciende sus valores, indicando
gque economiza correctamente el

sistema de alimentacién, ya siendo
un carburador 6 sistema de inyeccion.

El CO2 tiende a subir algo conforme
va subiendo de revoluciones. Y el O2
baja porque a mayor nimero de vueltas
guema mejor.

Si aumenta sus valores de CO y HC,
como vemos en el grafico N° 2, quiere
decir que no economiza correctamente,
en el caso de que sea carburacion
habra que repasarlo o cambiarlo.

En el caso de que sea un sistema de
inyeccién, tendremos que comprobar el
componente que mide la cantidad de
aire, ya sea por caudal (caudalimetro),
por masa (hilo caliente) o por presion
en el colector (MAP o medidor de
presion absoluta.)

Respecto a los otros valores de CO2
y O2 no varian practicamente.
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CASON°2 CASON°3

CASON°4 CASON°5 CASO N° 6

CcOo 1.5% 1%

HC 300 ppm 1500 ppm
COo2 9% 11%

02 6% 6%

L fuera de escala fuera de escal
RPM ralenti ralenti

Averia Tubo de escape Fallo de
Roto encendido

5% 0.3% 2%
390 ppm 250 ppm 2000 ppm
12% 11% 9.5%
0.2% 3% 5.5%

a L=0.92 L=1.2 L=1.10

ralenti ralenti ralenti

Mezcla rica Mezcla pobre  Vélvula de
escape pisada

Caso N° 2

Caso N° 5

En este caso los valores nos estan En este caso nos indica, que hay muy

indicando, una toma de aire en el escape.

poco COy una cantidad elevada de O2,
indichndonos una mezcla pobre. Sin

El CO, junto con los HC, practicamente no embargo no se observa ningun otro fallo,
varia a no ser, que la toma de aire sea muy porque tanto los HC como el CO2 no varian
grande. practicamente.

Sin embargo, el 02, aumenta de forma
considerable, dependiendo de lo grande
gue sea la toma de aire, y el CO2,
disminuye sus valores indicando que no
es Optima la mezcla.

Caso N° 3

En este caso los valores nos estan
indicando un fallo de encendido,
achacable a una bujia en cortocircuito,
un cable de bujia cortado 6 tapa de
distribuidor comunicada.

Siempre que aparezca un fallo de
encendido, aparece una cantidad elevada

En este caso, regulando desde el tornillo
de rigueza, subsanamos el problema, a
excepcién de los vehiculos que lleven
sonda lambda.

Caso N° 6

En este caso la averia que nos indica es un
fallo en una valvula de escape. Se refleja en
la cantidad de HC que salen sin quemar, y
el O2 sobrante tan elevado.

Ademas en este caso, que nos puede
engafiar y no saber si es una averia de
valvula de escape o de encendido, la forma
de descartar el fallo de encendido, es
subiendo a diferentes regimenes de vueltas
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de gasolina sin quemar, reflejada en HC y
02. El CO2 tiende a ser algo mas bajo de
lo normal.

El fallo de encendido se observa a todos
los regimenes de vueltas, no variando
practicamente los HC a diferentes rpm.

Caso N° 4

En este caso los valores nos indican, que
hay un exceso de CO. Cuando el CO es
muy alto siempre existe una deficiencia de
02. Este problema se subsana regulando
Con el tornillo de la mezcla, si no es que
lleve sonda lambda, ya que aquellos que
la lleven no tienen regulacion de CO.

Respecto al CO2, casi no varia.
Y los HC suelen estar algo mas elevados.

AVERIAS DE UN VEHICULO
CATALIZADOS

Para verificar un vehiculo catalizado se tiene
gue comprobar el estado del motor y después
el del catalizador. Si no lo hacemos asi nos
puede dar lecturas erréneas y creer que no
funciona el catalizador.

La lectura antes del catalizador debe ser:

CO..ovvvvvveenes Entre 0.4 a 0.8%
CO2....cceeee Mayor de 13%
HC......oooee Menor de 250 ppm
O2..innnnn Menor de 1.5%
I Entre 0.99 a 1.02

Esta lectura es antes del catalizador.

Si el vehiculo no tiene toma de gases entes
del catalizador, se puede medir de la
siguiente forma:

de motor, viendo en el analizador como a
mayor revoluciones por minuto, descienden
rapidamente los HC y el O2. Por lo que el
fallo es de la valvula de escape.

Si fuera un fallo de encendido se
mantendrian los HC y O2 a distintas rpm.

Caso N° 7
CO i 0.5%
CO2 i 10.5%
HC s 600 ppm
02 i, 5%
Lo e, 1.30

La cantidad de O2 es muy elevada en
relacion a CO en este caso.

Esta cantidad elevada de O2, es debida
a una entrada de aire por el colector de
admisién, no medida por el caudalimetro,
hilo caliente 6 sensor de presion de la
admision. Provocando un fallo de motor y
una elevada cantidad de HC.

AVERIAS TIPICAS DE VEHICULOS
CATALIZADOS

Caso N°1

Cuando no se nota las fluctuaciones del
motor pero si oscila el CO al ralenti, se
desconecta la sonda lambda, siempre que
el sistema lo permita y veremos como el
CO no fluctda. Con lo cual debemos
cambiar la sonda lambda.

Caso N° 2

Si existe una entrada de aire en el colector

escape, antes de la sonda lambda, ésta
captara mucho oxigeno y enriquecera, por
lo que marcara exceso de mondxido.



DETECCION DE AVERIAS CON LOS GASES mmm:l{

DE ESCAPE
Automotive Engineering Services

Aunque el motor esté caliente, el catalizador
no funciona estando al ralenti por falta de
flujo de gases (menos en aquellos que sean
muy nuevos, menos de 10.000 km.)

Poner el motor a 2.000 rpm. durante unos
minutos, y los valores deben ser estos:

70 Jm— Menor de 0.2%
CO2 -----mm--- Mayor de 13.5%
[N o — Menor de 100 ppm
[0 J— Menor de 0.2%

I —— Entre 0.99 y 1.01.



